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Betriebszeiten:

Betriebsrichtung:

ICAO Annex 16

1. Begriffe und Definitionen

Maximalpegel
A-bewerteter, maximaler Schallpegel, gemessen mit der Anzeigedynamik "slow"

A-bewerteter, energieaquivalenter Dauerschallpegel

Einzahlangabe zur Beschreibung von Schallereignissen mit schwankenden
Schalldruckpegeln Uber einen Messzeitraum

Ly, i
t ; AsMax ,i - .
L, =10xlog(Z‘TO"x10 10 JdB geman deutschem Fluglarmgesetz

Schallereignispegel
RechengrdBe zur Angabe der Schallenergie eines gesamten Schallereignisses
als energiegleichen Schallpegel fir die Andauer von einer Sekunde

Beurteilung fiir Fluglarm
A-bewerteter Beurteilungspegel fur Fluglarm, der einen Zuschlag fur die Nacht
(+10dB) enthalt.

Ly
L, =10xlog | day

10
mit Flugbewegung ist jeweils ein Start oder eine Landung gemeint

L, +10
16 x 10 +8><10f”T dB

24

Flige werden nach Instrumentenflugregeln durchgefihrt
Flige werden nach Sichtflugregeln durchgefiihrt

06:00 bis 23.00 Uhr

Die Start-/Landebahn am Flughafen Salzburg wird mit R16 und R34, je nach
Richtung bezeichnet. Dabei bedeutet:

1 Landung R16: Landung Richtung 160° (von Norden nach Siden)

1 Landung R34: Landung Richtung 340° (von Stiden nach Norden)

[1 Start R16: Start Richtung 160° (von Norden nach Siiden)

(1 Start R34: Start Richtung 340° (von Stden nach Norden)

Larmzulassung der Luftfahrzeuge

Nach Annex 16 der ICAQO (International Civil Aviation Organization = Internationale
Organisation fir zivile Luftfahrt) werden Flugzeuge in unterschiedliche Larmkapitel (so¢
Chapter) nach einem standardisierten Messverfahren eingeteilt.

Am Flughafen Salzburg verkehren de facto nur noch Luftfahrzeuge die dem Kapitel 4
zugeordnet werden kdnnen.



2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

80 Jéanner 2010
60 u
40
20 -
0 Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eo‘ﬁo:s ron-
I Flugverkehr LDN 43 54 51 60 63 47
—— Umgebungslarm ohne 50 53 54 54 55 56
Flugverkehr LAeq
I Flugverkehr LDN —#— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq
Februar 2010
80
60
40
20
o Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sud eoPI\jl’ojs ron-
I Flugverkehr LDN 43 53 51 60 62 46
—— Umgebungslarm ohne 50 53 55 54 55 57
Flugverkehr LAeq
I Flugverkehr LDN —— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq
Marz 2010
80
60
—5
40
20
o Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sud eoPI\jl’ojs ron-
I Flugverkehr LDN 42 53 50 60 63 46
—— Umgebungslarm ohne 52 54 55 55 55 58
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —#— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq




2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

April 2010

80

60

40

20

° Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eopl\joc?s ron-
I Flugverkehr LDN 42 52 50 57 62 44
—— Umgebungslarm ohne 51 54 55 55 53 59
Flugverkehr LAeq
I Flugverkehr LDN —#— Umgebungslédrm ohne Flugverkehr LAeq
Mai 2010

80

60 1

40

20

° Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eopl\joc?s ron-
I Flugverkehr LDN 42 53 50 57 62 44
—— Umgebungslarm ohne 52 55 58 56 55 59
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq

Juni 2010

80

60 1

40

20

° Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eopl\ioc?s ron-
I Flugverkehr LDN 42 54 50 58 62 45
—— Umgebungslarm ohne 53 55 58 55 54 60
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —— Umgebungslarm ohne Flugverkehr LAeq




2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

Juli 2010

80

60 -

40

20 4

°7 Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eoPI\jl’ojs ron-
I Flugverkehr LDN 42 54 51 59 62 47
—— Umgebungslarm ohne 51 54 53 54 54 60
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —#— Umgebungslarm ohne Flugverkehr LAeq

August 2010

80

60 1

40 1

20 1

° Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Stid eopl\ioc?s ron-
I Flugverkehr LDN 43 53 50 58 63 46
—— Umgebungslarm ohne 50 54 53 55 54 60
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —— Umgebungslarm ohne Flugverkehr LAeq

September 2010

80

60 1

40

20

° Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eopl\ioc?s ron-
I Flugverkehr LDN 43 54 48 58 62 45
—— Umgebungslarm ohne 51 54 53 55 54 59
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq




2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

Oktober 2010

80

60 1

40

20

° Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Std eopl\joc?s ron-
I Flugverkehr LDN 43 53 49 57 62 44
—— Umgebungslarm ohne 52 54 54 55 54 58
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq

November 2010

80

—

Leopoldskron-

Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sud Moos
I Flugverkehr LDN 42 52 48 57 61 44
—— Umgebungslarm ohne 51 54 55 55 54 58
Flugverkehr LAeq
I Flugverkehr LDN —#— Umgebungslarm ohne Flugverkehr LAeq
Dezember 2010
80
60 - . .
40 A
20
o Leopoldsk
Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan Sid eoPI\jl’ojs ron-
I Flugverkehr LDN 43 53 49 58 62 45
—— Umgebungslarm ohne 52 54 55 56 57 57
Flugverkehr LAeq

I Flugverkehr LDN —— Umgebungsléarm ohne Flugverkehr LAeq




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Tages- und Abendstunden zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

Janner 2010
800 ll 71-75 dB(A) B 76-80 dB(A) O081-85 dB(A) O086-90 dB(A) l>90 dB(A) L
= 600 -
(=)}
(o}
o
3 400 -
=
g
<
200
07 6 Leopoldsk
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Kendlersiedlung eo&zog ron-
W 71-75 dB(A) 75 488 252 714 12 12
W 76-80 dB(A) 23 714 98 302 113 35
0081-85 dB(A) 0 98 4 371 478 30
[0086-90 dB(A) 0 0 0 358 419 5
W >90 dB(A) 0 0 0 17 29
Februar 2010
800 ‘I 71-75 dB(A) E76-80 dB(A) O081-85 dB(A) 0086-90 dB(A) M >90 dB(A) L
% 600 -
o
D
o
3 400
<=
I
N
c
< 200
LI I
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Kendlersiedlung 6 Leo&(;lg:kron-
W71-75 dB(A) 89 435 309 622 20 30
W 76-80 dB(A) 24 616 138 291 128 43
0081-85 dB(A) 0 62 2 286 409 34
[0086-90 dB(A) 0 0 0 312 335 7
W >90 dB(A) 0 0 0 22 23 0
Marz 2010
800 \l71-75 dB(A) B76-80 dB(A) O081-85 dB(A) 0086-90 dB(A) M>90 dB(A) L
5 600
(=)
[0}
o
3 400 -
=
g
c
< 200 -
o | lim
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Kendlersiedlung 6 Leo&(;lg:kron-
W 71-75 dB(A) 94 454 273 650 22 41
W 76-80 dB(A) 32 574 163 281 171 48
0081-85 dB(A) 0 67 7 272 437 26
0086-90 dB(A) 0 1 0 288 299 12
W >90 dB(A) 0 0 0 27 13 2




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Tages- und Abendstunden zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

April 2010
800 \l 71-75 dB(A) E76-80 dB(A) 0081-85 dB(A) C186-90 dB(A) M >90 dB(A) L
> 600
o
D
o
3 400 -
=
I
N
c
< 200 -
o | M |
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Kendlersiedlung 6 Leo&(;lg:kron-
W71-75 dB(A) 76 286 128 449 18 25
W 76-80 dB(A) 29 330 44 120 134 24
0081-85 dB(A) 0 26 1 170 291 12
[0086-90 dB(A) 0 0 0 133 143 2
90 dB(A) 0 0 0 8 4 0
Mai 2010
800 \l 71-75 dB(A) E76-80 dB(A) O081-85 dB(A) C186-90 dB(A) M >90 dB(A) L
> 600
o
D
o
3 400 -
=
I
N
c
< 200
0 6 Leopoldsk
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud eoh‘jl?)o: ron-
W71-75 dB(A) 137 369 125 585 13 25
W 76-80 dB(A) 34 382 73 148 122 36
0081-85 dB(A) 0 32 6 208 252 4
[0086-90 dB(A) 0 0 0 154 276 0
W >90 dB(A) 0 0 0 11 39 0
Juni 2010
800 \l 71-75 dB(A) E76-80 dB(A) 0081-85 dB(A) 0086-90 dB(A) M >90 dB(A) L
> 600
o
D
o
3 400 -
=
©
N
c
< 200 -
07 6 Leopoldsk
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud eoh‘jl?)o: ron-
W71-75 dB(A) 113 370 164 591 16 40
W 76-80 dB(A) 45 495 68 171 115 41
0081-85 dB(A) 0 42 9 225 109 15
[0086-90 dB(A) 0 2 0 216 433 1
W >90 dB(A) 0 0 0 14 107 0




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Tages- und Abendstunden zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

Juli 2010
800 [m71-75 dB(A) W 76-80 dB(A) C181-85 dB(A) [186-90 dB(A) M >90 dB(A) L
= 600
(=)}
(o}
o
S 400
=
IS
S
< 200 A
o L l_ | _IZI:L
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sid 6 Leo&c;lgzkron-
W 71-75 dB(A) 45 142 77 216 4 31
H76-80 dB(A) 20 183 17 61 63 17
[181-85 dB(A) 0 11 0 82 54 2
[0086-90 dB(A) 0 1 0 89 182
W >90 dB(A) 0 0 0 4 41 0
Ausfall Radar 15.07.-05.08.2010 - keine Zuordnung der Messwerte
August 2010
800 [m71-75 dB(A) W76-80 dB(A) 0181-85 dB(A) 0186-90 dB(A) M >90 dB(A) \_
o 600 -
(o]
[}
o
S 400
=
©
a ]
< 200
07 L Idski
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sid 6 eo&zog ron-
W 71-75dB(A) 95 277 146 424 4 51
H76-80 dB(A) 26 355 93 165 111 23
[181-85 dB(A) 1 37 2 109 78 13
[0086-90 dB(A) 0 1 0 199 351 2
W >90 dB(A) 0 0 0 17 101
Ausfall Radar 15.07.-05.08.2010 - keine Zuordnung der Messwerte
September 2010
800 ‘l71-75 dB(A) E76-80 dB(A) 0081-85 dB(A) [0186-90 dB(A) M >90 dB(A) L
5 600
(o]
(o}
o
S 400 ]
=
©
=
< 200
o | i L N
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sid 6 Leo&c;lgzkron-
W 71-75 dB(A) 105 379 178 555 8 49
H76-80 dB(A) 42 398 84 144 109 40
[0081-85 dB(A) 0 49 1 186 113 5
[0086-90 dB(A) 0 0 0 198 431 2
W >90 dB(A) 0 0 0 13 119




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Tages- und Abendstunden zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

Oktober 2010
800 ‘I71-75 dB(A) B 76-80 dB(A) O081-85 dB(A) 0086-90 dB(A) l>90 dB(A) L
5 600
(o]
[}
a
S 400 -
=
©
E‘ H
< 200
N i _lii
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sid 6 Leo'\}jlct))lcc)i:kron-
W 71-75 dB(A) 77 306 126 493 9 44
H76-80 dB(A) 26 335 99 140 98 37
0081-85 dB(A) 1 45 0 151 85 8
[0086-90 dB(A) 0 0 0 155 390 3
W >90 dB(A) 0 0 0 17 108 0
November 2010
800 ‘I 71-75 dB(A) B 76-80 dB(A) 0081-85 dB(A) [0186-90 dB(A) M >90 dB(A) L
5 600
(o]
[}
a
S 400
=
©
5
< 200 -
0 ,L . —
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud 6 Leo’\pjlc;lgzkron-
W 71-75 dB(A) 56 316 164 439 7 16
H76-80 dB(A) 28 320 96 123 47 16
081-85 dB(A) 0 29 0 226 74 24
[0086-90 dB(A) 0 0 0 133 302 3
H>90 dB(A) 0 0 0 10 167
Dezember 2010
800 ‘l 71-75 dB(A) E76-80 dB(A) 081-85 dB(A) 0186-90 dB(A) M >90 dB(A) \_
> 600
o
k]
a
S 400
=
©
5
< 200 -
01 Ml L el
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud 6 Leo&z:g:kron-
W71-75 dB(A) 44 309 193 463 5 24
W 76-80 dB(A) 13 385 Al 193 39 69
0081-85 dB(A) 31 0 309 74 26
[0086-90 dB(A) 0 0 0 138 323 4
W >90 dB(A) 0 0 0 3 160 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

Janner 2010
40
\ W 72-75 dB(A) B 76-80 dB(A) O81-85 dB(A) 186-90 dB(A) M>90 dB(A) \
g, 30 -
[0}
o
3 20 -
=
: I
R LiL 1
o L — =
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Kendlersiedlung 6 Leo&c:)l;j:kron-
W72-75 dB(A) 2 24 9 8 1 0
W 76-80 dB(A) 0 11 4 2 0 1
0081-85 dB(A) 0 2 0 5 7 0
[186-90 dB(A) 0 0 0 18 13 0
B >90 dB(A) 0 0 0 2 4 0
Februar 2010
40
[ W 7275 dB(A) W 76-80 dB(A) CI81-85 dB(A) C186-90 dB(A) M>90 dB(A) | |
© 30
53
o
3 20
=
[
g
) N LH _I‘H
0 L - [ | —
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Kendlersiedlung 6 Leo'\;jlc;lgsskron-
W 72-75 dB(A) 1 13 4 1 0 2
W 76-80 dB(A) 0 12 4 2 1 2
081-85 dB(A) 0 0 0 4 5 0
[086-90 dB(A) 0 0 0 10 10 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 0 0
Marz 2010
4
0 |m72-75 dB(A) W76-80 dB(A) 0181-85 dB(A) [186-90 dB(A) M >90 dB(A) ]_
g 30
(o)
o
3 20
=
«
N
£ 10
ol - B 1 .
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4Taxham |5 Kendlersiediung | © Lec’&c(’)'g:km”'
W 72-75 dB(A) 1 15 2 8 0 2
M 76-80 dB(A) 0 9 2 0 1 0
0181-85 dB(A) 0 0 1 4 3 0
[186-90 dB(A) 0 0 0 6 5 0
H>90 dB(A) 0 0 0 0 1 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

April 2010
4
0 \l 72-75 dB(A) B76-80 dB(A) O081-85 dB(A) C0186-90 dB(A) M >90 dB(A) ’_
g 30
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o
3 20
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N
E 10 7 ._‘
0 - | “ul e -
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4Taxham |5 Kendlersiediung | © Lec’&c(’)'g:km”'
W 72-75 dB(A) 0 10 1 7 0 0
H76-80 dB(A) 0 11 0 4 0 1
081-85 dB(A) 0 1 0 4 3 0
086-90 dB(A) 0 0 0 1 1 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 0 0
Mai 2010
40
‘l 72-75 dB(A) B76-80 dB(A) O081-85 dB(A) C0186-90 dB(A) M >90 dB(A) ‘
© 30
54
o
3 20
=
S
£ 10 1 H
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1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud 6 Leo'\;jlc;lgsskron-
W 72-75 dB(A) 0 14 0 28 0 1
MW 76-80 dB(A) 0 38 0 2 5 1
[181-85 dB(A) 0 2 0 0 11 0
[186-90 dB(A) 0 0 0 2 1 0
W>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0
Juni 2010
40
‘ W 72-75 dB(A) B76-80 dB(A) [0181-85 dB(A) [0186-90 dB(A) M >90 dB(A)
T 30
j9)
o
S 20
=
©
N
£ 10
0 || —
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud 6 Leo&cgg:kron-
W 72-75 dB(A) 0 23 4 24 0 0
H76-80 dB(A) 0 33 0 3 0 0
081-85 dB(A) 0 1 0 2 0 0
086-90 dB(A) 0 0 0 2 1 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 1 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

Juli 2010
40
[m72-75 dB(A) M 76-80 dB(A) CI81-85 dB(A) CI86-90 dB(A) M>90 dB(A) |
o) 30
(2]
[
o
3 20
=
©
N
[
z 10
0 — I — — —
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sid | © Lec’&c(’)'g:km”'
W 7275 dB(A) 0 7 1 10 1 1
m76-80 dB(A) 0 13 0 0 1 0
O81-85 dB(A) 0 0 0 2 1 0
[086-90 dB(A) 0 0 0 0 1 0
W90 dB(A) 0 0 0 0 0 0

Ausfall Radar 15.07.-05.08.2010 - keine Zuordnung der Messwerte

August 2010
40
| W72-75 dB(A) W76-80 dB(A) O181-85 dB(A) C186-90 dB(A) M>90 dB(A) ]_
T 30 1
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3 20
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S
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0 — —
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud 6 Leopoldskron-
Moos

W 72-75 dB(A) 0 15 1 21 0 0

W 76-80 dB(A) 0 28 0 1 0 0

[081-85 dB(A) 0 1 0 1 0 0

[086-90 dB(A) 0 0 0 0 1 0

W>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0

Ausfall Radar 15.07.-05.08.2010 - keine Zuordnung der Messwerte

September 2010
40
| W 7275 dB(A) W 76-80 dB(A) CI81-85 dB(A) CI186-90 dB(A) M>90 dB(A) | |
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. . . s . 6 Leopoldskron-
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud Moos
W 72-75 dB(A) 0 33 0 18 0 0
W 76-80 dB(A) 0 28 1 2 2 2
[0081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0
[0186-90 dB(A) 0 0 0 3 2 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 1 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgréBe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

Oktober 2010
4
0 |m72-75 dB(A) H76-80 dB(A) CI81-85 dB(A) CI186-90 dB(A) M>90 dB(A) | |
g 30
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o
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1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sud 6 Leo'\;jlc;lgsskron-
W 72-75 dB(A) 0 24 0 23 0 0
W 76-80 dB(A) 0 32 2 4 0 0
0081-85 dB(A) 0 1 0 1 0 0
[086-90 dB(A) 0 0 0 2 2 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 1 0
November 2010
40
\l72-75 dB(A) E76-80 dB(A) O081-85 dB(A) [0186-90 dB(A) M >90 dB(A) ’_
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1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Sid | © Lec’&c(’)'g:km”'
W 72-75 dB(A) 0 14 1 11 1 1
B 76-80 dB(A) 0 14 1 3 0 0
[081-85 dB(A) 0 0 0 2 0 0
086-90 dB(A) 0 0 0 0 3 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 1 0
Dezember 2010
40
|m72-75 dB(A) W76-80 dB(A) CI81-85 dB(A) CI186-90 dB(A) M>90 dB(A) | |
© 30
53
o
3 20
=
©
N
£ 10 H
0 |- L -
1 Ainring 2 Freilassing 3 Liefering 4 Taxham 5 Maxglan-Std 6 Leo&cgg:kron-
W 72-75 dB(A) 1 17 5 20 0 0
H76-80 dB(A) 0 21 2 4 0 3
[081-85 dB(A) 0 2 0 10 1 1
086-90 dB(A) 0 0 0 5 11 0
W >90 dB(A) 0 0 0 0 0 0




5. Verkehrszahlen

Landungen und Starts nach Flugart
1. Quartal 2009 - 2010

14.486 14.658

8.195 8.210

6.448

6.291

Kommerzieller Verkehr Allgemeine Luftfahrt Gesamt

H2009 W2010

Landungen und Starts nach Flugart
2. Quartal 2009 - 2010

17.678

4.268 4.566

Kommerzieller Verkehr Allgemeine Luftfahrt Gesamt

2009 2010




5. Verkehrszahlen

Landungen und Starts nach Flugart
3. Quartal 2009 - 2010

To.7/09

Kommerzieller Verkehr Allgemeine Luftfahrt Gesamt

2009 2010

Landungen und Starts nach Flugart
4. Quartal 2009 - 2010

13.917 12.668

4333 4.283

Kommerzieller Verkehr Allgemeine Luftfahrt Gesamt

2009 2010




5. Verkehrszahlen

Landungen und Starts nach Flugregel
1. Quartal 2009 - 2010

14.658

5.591 4.949

IFR - Instrumentenflug VFR - Sichtflug Gesamt

|m2009 W2010 |

Landungen und Starts nach Flugregel
2. Quartal 2009 - 2010

17.678

7.043 7.035

IFR - Instrumentenflug VFR - Sichtflug Gesamt

H2009 B2010




5. Verkehrszahlen

Landungen und Starts nach Flugregel
3. Quartal 2009 - 2010

18.709

IFR - Instrumentenflug VFR - Sichtflug Gesamt

|W2009 H2010 |

Landungen und Starts nach Flugregel
4. Quartal 2009 - 2010

13.917 12.668

7.410 7.235
6.507 5.433

IFR - Instrumentenflug VFR - Sichtflug Gesamt

H2009 B2010




6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung

100

90 -

80 -

70 A

60 -

%

40 -

30 -

20 -

Richtungsverteilung Landungen
Linie und touristischer Verkehr

50

2009 2010 2009 2010 2009 2010 2009 2010

1. Quartal 2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal

B R16 - Landung Uber Freilassing B R34 Circling, VOR/DME, Radar Vectoring - keine Landung Uber Freilassing




6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung
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6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung
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6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung und Antriebsart
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6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung und Antriebsart

%

Landungen 2. Quartal 2009 - 2010

93,4

92,5 92,8

83,1

16,9

7,5 7,2 6,6

Jet

Prop Jet

2009

Prop

2010

B R16 - Landung Uber Freilassing @ R34 Circling, VOR/DME, Radar Vectoring - keine Landung tber Freilassing

%

100

Starts 2. Quartal 2009 - 2010

97,1

93,1 83,9

16,1
6,9

Jet

Prop Jet

2009

B Norden-R34 ESiden-R16

Prop

2010

15,7




6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung und Antriebsart

%
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6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr
nach Pistenrichtung und Antriebsart
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7. Richtungsverteilung VFR- und IFR-Gesamtverkehr
(Linie, touristischer Verkehr und Alilgemeine Luftfahrt)
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8. Fluglarmentwicklung 1990 - 2010

Energieadquivalente Dauerschallpegel LDN
6 verkehrsreichste Monate des Jahres

Messstationen
Kendlersiedlung

Jahr Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan-Siid ~ MoosstraBe
1990 46 60 59 67 72

1991 45 58 59 65 70

1992 45 58 59 65 70

1993 44 57 58 64 68

1994 40 54 51 60 64

1995 39 54 51 60 64

1996 38 54 51 60 61

1997 33 55 51 61 62

1998 33 54 52 60 64

1999 33 54 51 60 63

2000 33 54 52 61 63

2001 33 55 52 61 63

2002 32 54 53 61 63

2003 33 54 53 62 63

2004 33 54 53 62 63

2005 33 55 54 63 64

2006 33 55 53 63 63

2007 34 55 54 61 64

2008 42 54 51 61 63 45
2009 42 53 49 59 62 45
2010 42 53 50 60 62 ** 46

* neuer Standort - Ainring / Heidenpoint

** neuer Standort ab Mai 2010 - Maxglan -Sid
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9. Erlauterungen

GemaB dem Auftrag der Eigentimervertreter der Salzburger Flughafen GmbH stellt der Flughafen
Salzburg in Kooperation mit dem Magistrat der Stadt Salzburg die zusammenfassenden Ergebnisse
der Fluglarmmessungen dar. Bereits seit 2007 kdnnen Besucher der Homepage der Stadt Salzburg
Fluglarmdaten online einsehen. Die Basis fiir die Zusammenfassung in Form des Larmberichtes
sind die Daten der 6 stationdren Fluglarmmessanlagen und die Flugwegdaten der Austro Control
GmbH. Die Beurteilung erfolgt auf Basis der in Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland
geltenden rechtlichen Regulative.

Der Dauerschallpegel stellt die Basis fiir die in Osterreich, Deutschland sowie der EU geltende
Grundlage fir die Beurteilung der Fluglarmimmissionen dar. Diese Messungen unterscheiden
zwischen Umgebungs- und Flugldrm. Die Aufzeichnung erfolgt dauerregistrierend. Die 6 stationaren
Fluglarmmessanlagen sind amtlich geeichte Messanlagen, die laufend dem Stand der Technik
angepasst werden.

Fluglarm rund um den Flughafen Salzburg stagniert auf niedrigem Niveau
Verbot von TU154M und MD-80 Klasse zeigt Wirkung

Mit dem in Europa einzigartigen Verbot lauter Larmkapitel-1ll Luftfahrzeuge, das seit 26. Oktober
2008 gilt und von der Flughafengeschéftsfilhrung mittels Anderung der ZFBB (Zivilflugplatz
Benltzungsbedingungen) initiiert wurde, hat Salzburg die Latte in Sachen Larmschutz fiir andere
europdische Flughéafen sehr hoch gelegt.

Interessant ist, dass der Umgebungslarm an manchen Messstellen ohne Flugverkehr héher ist, als
der durch den Fluglarm verursachte Dauerschallpegel.

Im 20-Jahres-Ruckblick wurde rund um den Flughafen Salzburg ein Riickgang von rund 26% des
Dauerschallpegels verzeichnet. Das ist einzigartig. Seit 2010 stagnieren die Fluglarmwerte auf allen
Messstationen rund um den Flughafen. Sobald es Innovationen im Bereich der Triebwerke gibt, ist
mit einer weiteren Reduktion zu rechnen.

Wichtig: ab 1.1.2012 gibt es ein neues Forderreglement fur La&rmschutz in Wohnbauten rund um
den Flughafen. Informationen und Antréage dazu finden Sie unter:
http://www.salzburg-airport.com/de/unternehmen-airport/umwelt/laermschutzprogramm

10. Ruckfragen

Claudia Typelt, Umweltbeauftragte des Flughafen Salzburg
Verkehr und Umwelt

Innsbrucker BundesstraBBe 95

5020 Salzburg

Tel: +43 662 8580 226

umwelt@salzburg-airport.at

Alexander Klaus, Umweltbeauftragter des Flughafen Salzburg
Stabstelle Medien

Innsbrucker BundesstraBBe 95

5020 Salzburg

Tel: +43 662 8580 150

presse@salzburg-airport.at

Dipl.-HTL-Ing. Hermann Jell, Magistrat Salzburg, Amt fur Stadtplanung und Verkehr
SchwarzstraBe 44

5020 Salzburg

Tel: +43 662 8072 3160

hermann.jell@stadt-salzburg.at




